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Les vehicufea actuels a quatre roue© com- 
porteri- deux roues avant et deux rouea 
arridre d&inissant un rectangle que la car- 
rosserie doit plus ou moins epouser. . Ainsi, 
5 toutes lea tentatives de realiser des carrosse- 
ries a&odynaniiques out ^choui dans une 
grande mesure du fait qu^ le vShicule rectan- 
gulaire ne peut e!re profile que dans le plan 
vertical soit « eu aile d'avion » en presen- 
0 taut une portance positive gSnante et en 
offrant une grande resistance a 1'avancement. 

La'presente invention remgdie a cee incon- 
v&rients en creant un venicufe- automobile 
pouvant etre realist, avec une grande finesse 
i5 a&odynamique, sous une forme fuselee au 
maximum et dans tous les plans et qui pos- 
sede une facilite devolution en courbe tres 
supfirieure a celle des vehicules actuels. 
Un vehicule conforme a Pinven'ion est 
ao notamment caracterise en ce qu'il comporte 
un essieu median unique supports par deux 
roues motrices, puis une roue directrice a 
Favant et une roue directrice a 1'arrielre, les 
quatre roues ^tant disposees en losange. 
a 5 .Suivant une forme de realisation, le mo- 
teur est monte a I'arriSre du chassis, les 
sieges des passages sont disposes vers le mi- 
lieu dece chassis et I'avant de la voiture 
est agfcncg en coffre & bagages. „ 
3o L'invention s'etend d'ailleurs 1 de nom- 
breuses autres caracteristiques qui ressor- 
tent de la description dgtaiUee qui suit. . - 
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Une forme de rgalkation d'un vehicule 
. automobile conforme a rinvention est repre- 
sentee, a titre d'exemple, Bur le dessin 3 b 
annex! 

OLa fig. 1 es^t un plan du chassis du vehi- 
cule. 

- La fig. 2 est une Elevation lat&ale du 
veTiicule carrosse. ho 

La 'fig. 3 -eat une. elevation de face du 
mSme veTiiciile. 

. La fig. A est un plan de l*int6rieur du 
ve*hicule, ia carrosserie n'gtant indiquSe que 
par son contour. . 45 

Un vghicule conforme a I'invention com- 
porte un essieu unique piacg au milieu du 
vehicule. Cet eesieu est supporte par deux 
roues 2 et 8., Dans I'exemple reprlsent£, un 
chassis comportant deux longerons 4 et 5 e: 5o 
deux traveraes d'extremite 6 et 7 est sus- 
pendu a I'essieu 1. 

A son extremite* avant, le chassis com- 
porte un bras 6 a Textremire duquel er>t 
montee une roue 9. A son extremity arriere, 55 
le chassis pr&ente egalement un bras 10 a 
I'extremitg duquel est montee une roue 11. 
Les roues avant et arri&re son. 1 months sur 
des fusees articnlees aux extremites des 
bras 8 et 10 respectivement. Ces fus&© sont 60 
relives par des bielles 12 et 13, commandoes 
par le mScanisme de direction 14 plac£ au 
bas de la colonne 15. 
Le moteur 18 et la bot'e de vitesse 17 
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eont de preference disposes & Parriere et 
sont relies par un arbre 18 au differentiel 19 
entrainant les deux roues motrices 2 et 3. 
Le vehicule n'est done ni a traction avan?, 
5 ni k pous&fe arriere, mais est caTacterise par 
une pouesSe centrale qui assure les meil- 
leures conditions de propulsion. 

Leg si&ges, tels que banquettes 20, 21, 
sont places vers le milieu du vehicule. 

10 L'avant 22 peut #re agencl en coffre & 
bagages. De cette fagon, la charge, princi- 
paiement supportee par 1'essieu unique me- 
dian moteur 1, se trouve r^partie sensible- 
ment de part et d'autre de eel essieu, quel 

1 5 que so it le nombre de passagers se trouvant 
a bord. 

La disposition des quatre roues sdon 
1'invention permet de realiser une carrosserie 
extremement fusetee ayant d'excellenteB qua- 
si o litgs aexodynamiques, telle que celle repre- 
sentee en 23 aux fig. 2 et 3, 

En outre, les roues avant et arri&re seule- 
ment directrices participant toutes deux a la 
direction du vehicule, ce qui permet 8. celui- 

a5 ci de tourney avec un angle de braquage « 
suivant un rayon, de giration I-G, qui est 
proportionnel au demiempattement du v€hi- 
cule, alors que dans un vehicule ordinaire le : 
rayon de giration est proportioned a Tern- 

3o pattement total 

En outre, 6tant donne que le centre de 
giration est situe sur 1'essieu median unique 
et que l'avant et Parri&re du vehicule affee- 
tent des formee fuyantes, il est possible 

35 d'effectuer un depart en courbe, tant en 
marche avant qu'en marche arriSre, ce qui 
permet au vehicule de se detacher f acilement 
quand il «Bt range le long d'un trottoir ou 
d'un mur 2t * 

lio La timonerie de direction est evidemment 
realisee de fagon que les deux roues direc- 
• trices 9 et 11 tournent simultanfiment en, 
sens contraire. Par exemple, pour virer k 
gauche, la roue avant 9 est braqufe k gau- 

45 che, tandis que la roue arridre 11 est braquie 
h. droite. A cet effet, le mfoanisme du bottier 
de direction 14 peut atf aquer une tringlerie 
qui tire la bielle de direction de la roue 9 
quand elle pousse la timonerie de direction 

5o de la roue 11 et vice-versa. 

Bien que, dans un vehicule a paasagers, 
la disposition du moteur k TarriSre, telle 
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que representee, soi: preferable, 1'invention 
n'est pas limitee It cette disposition, car le 
moteur pourrait aussi bien- etre place 3. 55 
l'avant ou prSs de 1'essieu median, notam- 
ment dans le cas de vehicules utilitaires. 

Le vehicule conforme & I'invention peut 
etre egalement realise 6#ns chassis, e'est- 
&-dire avec une coque, supportee par 1'essieu 6o 
median, cette -coque pr&entant k ses deux 
extremires des dispositifs qudcpnques aux- 
quels sont articuiees la roue avant et la roue 
arriSre. 

II y a lieu d'observer que la disposition 65 
du chassis ou de la coque et des roues permet 
leur inclusion dans une carrosserie profile 
dans tons les plans, qui ne comport e ni ailes, 
ni asperites; en outre, toutes les sections 
suiyant des plans longitudinaux pr&entent yo 
dee lignes aerodynamiquement puree, alors 
que dans les vehicules actueliement dits aero- 
dynamiques, le profilage est settlement 
assure dans la section: verticale dont le 
coefficient de resistance longitudinale est j 5 

eieve. 

Yehicule automobile, remarquable notam- 
ment par les caracteristiques euivantes, con- 
siderees separSment ou en combinaison : 8o 

cl Le vehicule comporte un efifiieu median 
unique support e par deux roues motrices, 
puis une roue directrice k l'avant et une 
roue directrice k r arridre, les quatre roues 
etant dispos6es en losange; 85 

6. Un chassis est suspendu k i'essieu me- 
dian et pr&ente 4 l'avant un bras eoude 
auquel est articuiee la fusee de la roue avant 
et k 1'arrifcre un bras ooudfi analogue auqud 
est articuiee la fusee de la roue arriSre; 90 

c. Le moteur et la boite de vitesse sup- 
ports par le ehfiasis attaquent 1'essieu me- 
dian; 

d. Le moteur est monte & ParriSre du 
chassis, les eigges des passagers aont disposes g5 
vers le milieu de ce ch&asis et Pavant de te 
voiture est agence eai cofEre I bagages; 

€. Une carrosserie fuseiee afEectant des 
formes fuyantes k l'avant et & I'arri&re env&- 
loppe I'ensemble duchfissifi; 100 

/. La direction attaque simultanement les 
roues avant et arriSre, auxqueUes die in> 
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prime des mouvemenfe de braquage de sens 
contraire; 

g. TTne tringlerie de direction exerce 



simultangment une traction sur Tune des 
roues ditec'rices et une poussSe sur 1'aiitre 
roue directrice et vicfrversa. 
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